4.17 ROT AIR tipusjell 6rvenyes
leveg6befuvok

#

Alkalmazasi teriilete

A ROT AIR 6rvényes levegébefuivok viszonylag nagy
mennyiségu, ranként tobb ezerm térfogatu szelld-
6 levegé befuvasara szolgalnak. Kilénosen elényd-
sen alkalmazhatok olyan szell6z6-, 1égf(it6-, kodtele-
nit6- vagy klimaberendezéseknél, ahol aterembelit6l
nagyon eltéré hémérsékletd szellézo levegdt célsze-
rii aterembe bevezetni. Melegiizemekbe, nagy belsé
héterhelést helyiségekbe pl. télen a legnagyobb hi-
degben a ROT AlR-en keresztul a szell6zd levegot
akar eléfitetlendl is huzatveszély nélkil bevezethet-
juk. A befujt hideg levego hémérsékletének megva-
lasztasakor figyelembe kell vegy(k azt, hogy a keve-
redé levegé allapota lehetdleg ne kerulion a kodzo-
naba és hogy a légbevezetd csatornailletve szerke-
zet feliletein a nedvesség kicsapodasat pl. meg-
felels hészigeteléssel elkerdljuk.

A ROT AIR 6rvényes leveg6beufvot elonyosen alkal-
mazhatjuk meleg vagy forro levegé befuvasara is. A
terem levegdjével intenziven elkeveredd levegdsu-
gar hémérséklete ugyanis hamar megkozeliti a kor-
nyez6 teremlevegd homérsekletét. A szell6z6 levegd
igy csekely hémeérséklet-kilonbséggel jut be aterem
rendezetlen légaramlasi zénajaba. A befujt sugar
altal keltett masodlagos 6rvények, levegé-vissza-
aramlasok is egyenletesebbé teszik a teremben a
belsé hémérséklet eloszlasat, igy fuggdleges irany-
ban is kisebb hémérsékleti rétegezédésre szamitha-
tunk.

A ROT AIR 6rvényes levegdbeflvo alkalmazasanak
elényos terllete még a poros levegdili terek, csarno-
kok szelléztetése. A kifujt sugarra és az 4ltala keltett
belsé aramlasokra ugyanis a kis légsebességek a
jellemzék. Ezek a mar letlepedett port nem kavarjak
fel, lehet6vé teszik a porszemcsék ilepedését, és a
lebegé por koncentraciéjanak terembeli eloszlasa a
terem j0 atoblitésével viszonylag egyenletes lesz. A
szennyez6 anyagok koncentraciojanak jo, egyenle-
tes eloszlasa miatt elényos a szerkezet alkalmazasa
szaritoterekben, vagy pl. festédékben is.

A ROT AIR érvényes leveg6beufvot tehat kedvezd
eredménnyel alkalmazhatjuk az ipari és mezégazda-
sagi termelés szamos teruletén, csarnokok, nagy
terek légtechnikai berendezéseinél. Igen elényos le-
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het mind energetikai, mind technoldégiai szempontbdl
allattartasi épiletek szellGztetésénél is.

Az emberikdzosségek tartdzkodasara szant helyisé-
gek, aruhazak, éttermek, tanacstermek stb. légtech-
nikai berendezéseiben s elényosen lehet alkalmazni
a ROT AIR befuvok alaptipusait. Esztétikai szem-
pontbdl igényes felhasznalasi teriletre a ROT AIR
200 jeld legkisebb tipus valasztasat javasoljuk.

Mlikddes

A ROT AIR 8rvényes leveg6beftvo olyan légbeufvo
szerkezet, amely a szell6z6 és a helyiséglevegt a
légbefuvéhoz kézel intenziven 6sszekeveri egymas-
sal, mikozben az 6sszekevert levegé mozgasi se-
bessége a légbefuvo kérnyezetében rendkivil kis
tavolsagon belul jelentékenyen csékken.

Ezek a tulajdonsagok féleg a helyiségtdl Ienyegesen
eltéré hémeérsékletl szell6z6 levegd bevezetésehez,
a nem izotermikus légsugarak alkalmazaséhoz kiva-
natosak.

A szell6z6 leveg a kor keresztmetszetii csatlakozo
csonkon keresztil Iép be a ROT AIR légbefuvoba. A
csatlakozé cs6 tengelyére meréleges elélap és hat-
lap kozott kilépd, szétterills légsugarat a keét lap
kozott elhelyezett tereld lapatsor érvenyld mozgasra
kényszeriti. A terel§ lapatok helyzete a szerkezet
pereméhez kézeliforgastengely korl egyenként be-
allithato. Ezzel valtoztathatjuk meg a befujt sugar
orvényességének mérnékeét, eloszlasat és a szerke-
zet aramlasi ellenallasat.

A ROT AIR-b6l kilépé légsugar szétterlilé drvenyes
szabadsugar, aminek aramképe eltér a hagyoma-
nyos légbeflivé szerkezeteknél megszokottol. Ez te-
szilehetévé, hogy a megszokottdl eltéréen alkalmaz-
hassuk a ROT AIR légbefuvét, pl. akar eldfitetlen
hideg levegének a tantdzkodasi zénahoz igen kozeli
bevezetésére.

Akorkorosen szétteriild drvényes szabadsugar moz-
gasat két jellegzetes tartomanyra és a kozottuk levé
atmeneti zénara oszthatjuk. A sugar mozgasanak
els6é szakaszaban az dérvénylé mozgds hatasa az
uralkodd. Itt a kifujt levegéhoz a helyiség leveg6jebd!
mintegy 5—10-szeres mennyiség keveredik hozza,
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mikdzben a légsugar érvényiranyu sebességkompo-
nense majdnem teljesen elemésztodik.

A hagyomanyos légbefuvokkal ellentétben az elke-
veredési folyamat a kilépéshez kézeli térrészben
koncentralodik, mert az egyes sugarrészek kevere-
désipalyajat az 6rvény a kifivé kérili spiralisra mint-
egy felcsévéli”. A masik jellegzetes aramiasi tarto-
manyban a bevezetettnek mar sokszorosdra nove-
kedett legtdmeg szétterilé aramldasa az uralkodd. It
a sugdr szétterilése soran rohamosan vesziti el a
radidlis iranyu sebességkomponensét is, mikdzben
a teremlevegd tovabbi bekeveredésére is sor keril.
A legbefuvéhoz kézeli els§ aramldsi tartomanyban
tehat a bekeveredés révén témegében megsokszo-
rozédott és kvazi-izotermikussa lett sugar a masodik
tartomanyban mar szinte 6rvénymentesen dramlik
tovabb, mintha ide a kevert levegé egy nagy atméré-
ju, terelé lapat nélkili hagyomanyos sikdiffizorbdl
érkezett volna. A nem izotermikus sugar palyajanak
a hémérséklet-klldnbség miatti elhajlasa a kezdeti
szakaszban a nagy légsebességek miatt, a kés6bbi-
ekben pedig mar a hémérséklet-kulonbségek ki-
csinysége miatt nem jelenids. A megfigyelések sze-
rint a sugar palyaja a h6mérsékiet kildnbségétdl
fliggetlendl elészor csak a csatlakozd csé feléli oldal
iranyaba hajlik el. A szétterlld 6rvényes sugar a
kérnyezé légtérben tengelyszimmetrikus vissza-
aramlasokat, masodlagos 6rvényléseket kelt. Ez a
masodlagos &rvénylés mindkét oldalon kialakul, ha-
csak a sugdr egy kozeli falfellletre ra nem tapad.

A masodlagos érvénylésben — mint mar emlitettik
— a befujt légmennyiségnek sokszorosa dramlik.
Ezaltal dbliti a ROT AIR-béI kifujt sugar a légbefuvo-
tél tavoli térrészeket is huzatmentes kis légsebes-
seggel.

Aterem atdblitését a befljt sugar altal keltett masod-
lagos drvényeken kivil a hémérséklet-kiilénbségek-
bdl szarmazo szabadaramlas és légelvezetés modja
befolyasolja meg.

Szerkezeti kialakitasa, tipusvaltozatai

A ROT AIR 200 tipusjeli érvényes levegbbefivot az
1. dbra mutatja. Itt az elélap (1) és hatlap (2) kozott
a peremen slird, fix terel6lapatsor (3), a belsé térben
pedig csavarorsoval (9) beallithatd fojtétarcsa (10)
van. A csatlakoz6 csovon (4) a karima (6) régzitett,
csak ellenkarimas csatlakozast tesz lehetévé.

A ROT AIR 300 és 600-astipusunkat hangcsillapitds
és hangcsillapito nélkdli valtozatokban gyartjuk. A
hangcsillapté nélkali ROT AIR légbefuvo a 2. dbra
szerinti el6lapbdl (1), hatlapbdl (2), a kdzéttik levs
ivelt lapatokbdl (3), és a csatlakozd csébdl (4), rajta
oldhat¢ kétéssel rogzitett karimabdl (6) all.

A hangcsillapités tipusvaltozatnal az 3. dbra a csat-
lakozd cs6vel szemben perforalt lemez (8) helyezke-
dik el, az ivelt elSlap és a perforalt lemez kézétt pedig
hangelnyelé anyag (7) van.

E légbefuvdk (2—3. 4bra) allithatd terellapatjai a
forgastengelyuk (5) kéril egyenként elforgathatdk és
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ROT AIR 200
1. dbra
A ROT AIR 200 6 méretei
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Szereléskor
tomitendd

ROT AIR 315K
ROT AIR 600K

2. abra
A ROT AIR 315 K 600 K 6 méretei

Szereléskor M

tomltendd by oo

— @ eyl Higi
|
s -// : : |

3. abra
A ROT AIR 315 K-H, 600 K-H f& méretei

1. tablazat
A ROT AIR érvényes levegébefuvok {6 méretei
Tipus o D2 o D1 o D3 o D4 K M
ROT AIR 315K -05 - 335
315 630 350 375
ROT AIR 315 K-H -1.3 450 320
ROT AIR 600 K 0,5 - 517
— 600 1230 640 680
ROT AIR 600 K-H -1,6 710 510
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csavar segitségével régzithetk, a hatlap peremén
pedig 3 furat szolgalja a szerkezet felfliggesztését. A
légbefluvok 16 méreteit az 7. /db/dzat tanalmazza.
A 315 és 600 mm-es csatlakozé atmérdjli légbefu-
vokat a forgalmazott tipusvaltozatok csdékkentése
éredekében egységesen oldhatdé koétési karimas
csatlakozassal gyartjuk ugy, hogy a karima eltavoli-
tasakor megmaradé csécsonk alkalmas kér kereszi-
metszetl csévezetékeink kozvetlencsatlakoztatasa-
ra is. A légbefivdk szerkezeti anyaga acél.
Kilénleges, pl. élelmiszeripari alkalmazas esetén
gyartéi egyeztetés alapjan egyedi kiviteld (pl. rozs-
damentes anyagbdl készitett) befuvok gyartasara is
van lehetéség.

Festés. kulon megallapodas hianyaban — szirke.
Csomagolds. A 200-as és 315-0s tipusoknal hul-
lampapir; a 600-as tipusoknal raklapon, féliaburko-
lattal.

A szervomotoros mozgatasu fojtétarcsaval ellatott
ROT AIR 200—K—03 tipusjelzésui légbefuvonk val-
tozd légmennyiségl szellztetés, klimatizalas célja-
ra hasznalhato.

E tipust csak elbre kézolt igenyre tett ajanlatunk
alapjan szallitjuk.

Mdszaki adatok

A ROT AIR levegdbefuvok hasznalatahoz ismernink
kell a befuvandé légmennyiséget, a biztositando mi-
nimdlis csatlakozasi nyomast, a befujt légsugarban
kilonbdzé helyeken varhaté legnagyobb aramlasi
sebességet és hémeérsékletérteket.

A ROT AIR légbefuvén a kivant légmennyiség kibo-
csatasahoz sziikséges minimalis nyomasigényt és a
cs6haldzaton rendelkezésre allo nyomasokat ossz-
hangba kell hozni.
Arendelkezésre allé nyomdast a ROT AIR 200 tipus-
nal a fojtdtarcsa bedllitasaval (x), a tbbi tipusnal
pedig a terelélapatok el6beallitasaval /m) lefojthat-
juk (4. dbra).
Ha a lefojtandd nyomas szokatlanul nagy lenne, a
csOvezetékbe kilon fojtészerkezetet, pl. fojtdpere-
met épithetiink be. A tereld lapatok /77, illetve xelébe-
allitasi értékének megvalasztasakor dénteni kell ar-
rél, hogy a rendelkezésre allé nyomas mekkora ré-
szet fojtjuk a terelélapatokkal. Ennek akusztikai ko-
vetkezményeit is mérlegelni kell. A befujt légsugar
sebesség- és hémeérséklet-eloszlasa dontden a be-
fujt légmennyiségtdl és atereldlapatok elébeallitasa-
tol fligg. Szamitasahoz relativ értékskalat vezettink
be. A sebességek vonatkozasi alapja az 5. dbrdn
feltintetett ro sugart helyen a perdiletmentes kilé-
pés feltételezésével szamithato fiktiv we atlagsebes-
ség:
Wo = %roh.
Igy a dimenzié nélkili, relativ sebességviszony f—
]

ahol:

—wa kérdéses 7 tavolsagban a légsugar magjaban
levé legnagyobb sebesség.

A hémérsékletmez6 vonatkoztatasi alapja a belépé
és terembeli levegé

= —
1

X [mm]

ROT AR 200

4. dbra

A ROT AIR 200-600 siBbesllitasi érték éretimezése

«©

ROT AIR 315
600
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5. abra
A l6gsebesség, hdmérséklet és nyomdskulénbség értelmezése

Ap [kp/m]
[Pa] 0 015 1l 1,I5 |2 2'.5 g
A ‘ © (mfs)
iy : x5 ___JP,,, ”_13 -
| 200
w B4l _/: //////////////’ .
_ 45
104 1004 /// r 1/,,/<: 65
AN A
5| 504 /////
R S e -
0 100 200 300 400 500 600 700 goo  [m/h]
L 1 1 1 ! s W
0 0,05 0,1 0,15 02 [m¥s]
ROT AIR 200

6. dbra
AROT AIR 200 tipusjeli légbefivd dramldsi ellendlldsa a V légmennyiség és az x eldbedllitasi értek fuggvenyeben,
valamint a kifdvasi sebesség (we) vonatkoztatasi alapja a légmennyiség fuggvényében
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o = to — ti h6mérséklet kilbnbsége. A Iégsugar és a

terem héfokanak eltérését a 8o-hoz viszonyitva a

6 _

8o B to—ti

relativ hémérsékletkllénbség-viszonyt kapjuk,

ahol:

to — abelépd levegd hémérséklete,

t — az r sugaron Kialakulé legnagyobb aramlasi
sebességl helyen a légsugarmag hémersekle-
te,

ti— a helyiség hémérséklete.

A ROT AIR 6rvényes leveg6befuvé aramliasi ellenal-

l4sat 6sszenyomas-kulonbségként értelmezzik.

A ROT AIR 200 légbeftvéra vonatkozd aramlasi

ellenallas karakterisztikdkat a 6. dbra; a ROT AIR

315 légbeflvdra vonatkozdkat a 7. dbra, a ROT AIR

600 tipusra vonatkozdkat pedig a 8. dbra tartalmaz-

za.

Az aramlasi ellenallas karakterisztikak folotti vizszin-

tes skalajan feltiintettik a wo értékeit is, ugyanis a

perdiiletmentes kifuvasra vonatkoztatott fiktiv wo se-

besség egy-eqy légbefuvd nagysagnal kizardlag a

Iégmennyiségtdl figg, a tereld lapatok el6beallitasa-
tél nem. A wo értékeit figgGleges vetitéssel kapjuk
meg.
Tajékoztatasi célbdl a 7. dbrdn a mert, a 8. dbran
pedig a hasonlosag alapjan atszamitott éntekeivel a
légbefuvo altal keltett varhato atlagos hangteljesit-
meény-szinteket is feltuntettik.
A 9—17 7. dbrdn kilénbozé tereldlapat-el6beallitasra
megadtuk a ROT AIR 315-re mért hangteljesitmeny-
szint spektralis eloszlasatis. A 72 dbrdnakévetkezd
képlet alapjan definidlt Zcsillapitast is megadtuk a
ROT AIR 315 légbefuvéra:

Ppe
Z =10 log Py’
ahol:
Poe (dB) — a belépd hangteljesitmény,
Pxi (dB) — alégfivébdl kiléps hangteljesitmény.
A 7—9. és a 77. dbrdbo/ \athaté, hogy a szerkeze-
tenként befljt Iégmennyiség és a lefojtandd nyomas
novelése jelentés hangteljesitmény-névekedéssel
jar. Igy az egységenkeéntiteljesitmény helyes megva-
lasztasaval a készllék az akusztikai szempontbdl

A
[PP] [kp/m?]
®8 1
[}
600 60 | S
500 50
401 40
!
004 34| —{—65dBA
5] B —t—e———
2001 20 0dBA
il o 55d8A 4/ /) '.%/’
Lp=50dBA S e ‘
e ~ I (S P e
[ | | Lp:f)[o,BA l V
0- 0 1 t f T - T t R
0 1000 2000 %00 300 4000 5000 6000 7000 [m3/h]
[ T T T T T v
0 05 069 1 1.5 2 [m/s]
ROT AIR 315 K
7. dbra
A ROT AIR 315 tipusjeld légbefuvo dramidsi eflendlidsa, hangteljesitmény-szinye a V légmennyiség €5 az m
eldbedllitisi értsk figgvényében, valamint a kifivasi sebesseg (Wo) venatkoztaldsi alapja a légmennyiseg figgve-
nyében
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Ap
[Pa] [kp/m?]

giia v 10 &  pa- SR oo
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0- 0 " i == | J ! ‘ L - v
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E) ; é 3 ':0 5 6 V[m3lsl
ROT AIR 600K
8 dbra

A ROT AR 600 tipusfeld légbefive dramidsi ellendlldsa, hangteljesitmény-szinye a V légmennyiség és az m
elobedlitisi érték figgvényében, valamint a kifivasi sebesseg (wo) vonatkoztatdsi alapja a légmennyiség figgve-

nyeben
Lp
T :
% - ROT AIR 315
70 — Vz7l7.|fn-jls
1NN
60 = \ﬁjf{‘\\
\@% \
RS N
~—%Zn%!l N\,
&0 | g N
30 . \\ ]

125 20 500 1k 2k 4k Bk [Hz]

9 gbra

AROTAIR 315 tipusjeldlégbefive hangtejesitmeny-szint-
Jének spektrdlis elosziasa m = 20 mm elobedilitds eseten,
a beldit I6gmennyiség fuggvenyeben
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[dB]

| .

| ROT AIR 31
80 P . m=40 :
704 ! : K
i N

055 m}&‘

504 — —1 f’”/s

m—y D S

8k [Hz)

T I
125 250 S00 1k 2k 4k

70 dbra

A ROTAIR 315 tipusielid légbefivo hangtefjesitmeny-szint-
Jjének mért spektrdlis eloszidsa m = 40 mm elobedllids
eselen, a belujt legmennyiseq figgvenyeben

Lp
8] | |
. ROT ARR 315 |
mf\\\\; | |
S
' s
50 O%n 4 &‘:
-

a. TN
. ﬁaf\#\

ﬁ E

125 250 500 1k 2k
11. dbra

A ROTAIR 315 tpusfeld legbeluve hanglejesimeny-szini-
Jének mért spektrdlis eloszidsa m = 60 mm elobedllitds
eseten, a befujt lsgmennyiség figgvényeben

4k Bk [Hz]

[dB]

T
15 250 500 1k 2k 4k

8k [Hz]

12. 4bra
A Z csillapitasi érték ROT AIR 315 tipusjeli [égbefivéra

igényes és az igénytelen alkalmazasi teriiletekre is
alkalmazhaté. Ipari tizemekben, kilénésen nagyobb
térfogatd magas csarnokokban, a latszélag nagy
hangteljesitményszint is megengedhetd.

A korkérosen szétterlild, érvénymentes izotermikus
szabadsugar mozgastoérvényei napjainkban még az
aramlastechnika feltaratlan tertleteihez tartoznak.
Ezért a ROT AIR levegdbeflivéra jellemzd 6rvényes
és nem izotermikus szabadsugarak viselkedését
mérések alapjan adtuk meg. Arra az esetre, amikor
a ROT AIR légbefuvo gyakorlati szempontbol ,vég-
telen” térbe fuj ki és a légsugar mindkét oldalan
biztositott a levegd szabad hozzddramlasa, akifuvott
légsugar magjaban uralkodd legnagyobb sebessé-
gek relativ értékeit a ROT AIR 315 befuvora a 73
dbraban, a ROT AIR 600 befuvdra a 74. dbrdban
adjuk meg; a relativ hémérséklet-eloszlasukat pedig
a 75—176. dbra tartalmazza.

Ha az 6rvényes befuvot mennyezet vagy mas falfe-
lilet kbzelében ugy helyezzik el a helyiségben, hogy
szamolni kell a légsugarnak mennyezetre, illetve fal-
ratapadasaval, akkor a befuvdsebesség eloszlasara
a 77—18 abra;, hémérséklet-eloszlasra pedig a
79—20. dbra ad tajékoztatast.

Példa:

Egy ti = 20 "C hémérsékletl helgriségben 4 db befu-
voval 6sszesen V = 10 000 m“/h; to = —15 "C-0s
firss leveg6t akarunk bevezetni. Arendelkezésre allo
6ssznyomas legyen egységesen Ap = 250 Pa.
Valasszuk ki a megfeleld befuvot, hatarozzuk meg a
tereld lapatok elébeallitasat, abefuvok varhato hang-
teljesitményszintjét, abefuvott légsugarban abefuvo
tengelyétél 1 m és 3 m tavolsagban a sebesség és
hémérséklet varhato értékét.
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13 dbra
A ROT AIR 315 tipusjeld légbefivd kifit sugardban a relativ sebesség maximdis értéke az r sugdrirdnyu tavolsdg
figgvényében, két oldali szabad levegd hozzddramidsa esetén
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14 dbra
A ROT AiR 600 tipusjeld légbefivo kifit sugardban a relativ sebesség maximalis ériéke az r sugarianyu ravolsdg
figgvenyében, két oldall szabad levego hozzadram/dsa eselen
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15 dbra

A ROT AIR 315 tipusjeld légbelivo kifijt sugardban a relativ homérséklet maximalis értéke az r sugdriranyt tavolsdg
figgvényeban, ket oldall szabad levegd hozzddramidsa esetén
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16. dbra

A ROT AIR 600 tpusyeld légbefive kifijt sugardban g relativ homérseklet maximéls ériéke az r sugdriranyu tdvolsdg
figgvényeban, két oldali szabad levegd hozzadramidsa esetén
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17 dbra

A ROT AR 315 tipusjeld légbefive kifdjt sugardban a relativ sebesség maximalis ériéke az r suganrdr), i tdvolsag
figgvenyében, egy oldali szabad levegd hozzddramldsa esetén
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18. dbra

A ROT AIR 600 tipusjeld iégbefuve kifdjt sugardban a rejativ sebesség maximdiis értéke az r sugariranyt 1 volsdg
fiiggvényében, egy oldali szabad levego hozzddramldsa esetén
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19. dbra

A ROTAIR315 tipusfeldiégbelivo kifiitsugardban a relativ homeérséklet maximalis értéke az rsugariranyu tavolsag
Hggvényeében, eqy olaal szabad levegd hozzddramldsa esetén

ORI [ 2K

- E—
™ T
3 10 : ———— 05 1
% Fos 7| A\ —— ROT AIR 600 K

08 | 04 o =B

. | ; \—

0,7 3 - \ 1) ]

I =120 B ] ! E—— |V

06 1 \_m_mo 0.3 \\

05 | ——80 il

dREAE Y |

0.6 T . 021 T NNUN \\ RO i N |

\ M

034+ b \K 72 -

oz oINS~ |

0141 \%-—-—.____ !

AR B EEEReE==S=c
0 1 15 2 3 4L 5 & 7 B 9 10 1N 1213 1475
{7
b &

20 dbra
AROTAIR 600 tipusjelilégbefive kifjt sugardban a relativ homérsekiet maximas értéke az rsugdrirdny tavolsag
figgvenyeben, eqy oldal szabad levego hozzdadramldsa eselen
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A feladatra a ROT AIR 315 tipust célszer valaszta-
nunk. Igy az egyenként 2500 m/h légteljesitmény
atbocsatasahoz és a teljes rendelkezésre allo nyo-
mas lefojtdsahoz a 7. dbraszerint m = 27 mm elébe-
4llitas, egyenként Lp = 64,8 dB (A) hangteljesitmény-
szint tartozik.

A relativ sebességek vonatkoztatasi alapja a 7. dbra
szerint wo = 2,35 m/s, a hémérséklet-killénbség vo-
natkoztatasi alapja pedig: 6o = to—ti = -15—20 =-35
g

Az m = 27 mm elébedllitas esetére a 75. dbrabd/ a
relativ sebességre a tengelytél mért

r=1 m tavolsagban X =22
Wo

r =3 m tavolsagban X 0,26.
Wo

A 15 dbrdbo/ pedig a relativ hémérséklet-kilonb-
segre 0
r=1 m tavolsagban = 0,12,

(o]

r =3 m tavolsagban 9% =0,035

értékek tartoznak.

Ennek megfelelen a maximalis sebességui

r=1 mtavolsagbanw =2,35-2,2 = 5,17 m/s,

r = 3 mtavolsagbanw = 2,35- 0,26 = 0,611 m/s;

a légsugar hémérséklete pedig:

r = 1 mtavolsagbant= 0,12 (-35) + 20 = 15,8 °C,

r = 3 mtavolsagban t = 0,35 (-35) + 20 = 18,78 °C.
Vagyis a gyakorlati szempontb6l mindkeét helyen a
légsugar hémérséklete alig tér el a terem hémersek-
letétél és a légsebesség mar 3 m tavolsagban rend-
kivil kicsi.

A tengelytél mért 1 m tavolsag egyébként a légbefu-
vé peremétél, ro-tol csak mintegy 0,7 m-t, a 3 m pedig
mintegy 2,7 m tavolsagot jelent.

Ha a rendelkezésre all6 nyoméasbdl a légesatornan
200 Pa-nyi értéket kiilén fojtassal elhasznalnank, és
igy a ROT AIR 315-re csak 50 Pa nyomas jutna,
akkor m = 70 mm el6bedllitds mellett a varhatd
hangteljesitményszint Lp = 57 dB (A) lenne. A se-
bességben és hémérsékletben a bekdvetkez6 valto-
zasok kevésbeé jelentdsek.

Beépités, szerelés

A ROT AIR &rvényes levegdbefuvot akar vizszintes,
akar fiigg6leges vagy ferde sku befuvasra beépit-
hetjuk. AROT AIR 200 tipust a karimajanal fogvakell
régziteni.

AROT AIR 300 és 600tipusokat a hatlapjantalalhato
vagy a helyszinen furhaté lyukaknal fogva lehet fel-
fliggeszteni. Spirdlkorcolt cséhéz laza ellenkarima-
val csatlakoztathatjuk a ROT AIR levegébefuvot,
vagy pedig az eltavolitott csatlakozé karimaju ROT
AIR 315 K vagy ROT AIR 600 K csatlakoz6 csovére
rahtizzuk és szikség esetén rogzitjuk, tomitjik a
csovet. A hajlithaté Westerform-H csoveket az elta-
volitott karimaju ROT AIR légbefuvéhoz ugyancsak

rdhizéssal csatlakoztatjuk és a csdvet pl. k6rmds
csébilincesel régzitjuk.

A csatlakoz6 csonknal levé réseket és a légcsatorna
réseit akusztikai szempontbdl igényes alkalmazas
esetén gondosan témiteni kell, kilondsen akkor, ha
pl. sziikre allitott terels lapatok miatt a légcsatorna-
ban nagy statikus nyomas uralkodik. A karimas csat-
lakoztatasi ROT AIR légbefuvokat a karima és a
csatlakozoé csG kozott, a 2—3. dbrdn jeldlt helyen
tartésan elasztikus témité anyaggal (pl. gumiam
pasztaval) lehet tdmiteni.

A kifajt 1égsugar keltette impulzusok — kalondsen
nagy légsebesség esetén — lengésbe hozhatjak a
fiiggeszive szerelt ROT AIR Iégbefuvot és a csatla-
kozé csévezetékét. Ennek elkerilésére a légbefuvo
kérnyezetében lehetéleg alakitsunk ki fix csémegfo-
gasi helyet.

A ROT AIR levegébefiivé miikédését, a kifujt legsu-
gar elkeveredését és lelassuldsat lényegesen befo-
lyasolja, hogy a befuvét un. falkdzeli vagy belséteri
elhelyezéssel hasznalhatjuk-e. Afalkézeli elhelyezé-
sti befuvébdl kilépd levegbsugar a kbzelében levé fal
fellletére ratapad és igy a fal fel6li oldalrél nem
keveredhet hozza a helyiség levegdje. Igy mint a
miiszaki adatokbdl lathatd volt, a Iégsugar lelassula-
sa, elkeveredése csak nagyobb radialis tavolsagon
beliil kdvetkezhet be, mint a falsiktdl tavoli, belsd téri
elhelyezésnél, kétoldali Iéghozzadramlas esetéen.

A fugg6leges vagy ferde siku légbefuvas vélasztasa
esetén figyelembe kell venniink, hogy a sugarmak a
tartézkodasi zondba vald érkezési helyén lehetdleg
ne legyen allandd tartézkoddsra kijeldlt munkahely.
A légbefuvé elhelyezési magassaganak, kifuvasi sik-
janak, a befujt levegé hémérsékletének megvaloz-
tatasdval, a légelvezetés elGirdsaival a légtér kuldn-
féle 4t6blitését és a bels6 hémérséklet célunknak
jobban megfeleld magassagi irdnyu rétegzédéset is
elérhetjiik. Példaul, ha meleguzembe a hideg szell6-
z6 leveg6t a tartézkodasi zénahoz kbzel vezetjik be
és a felmelegedett leveg6t az épllet felsé légterébdl
vezetjik el, viszonylag nagy faggéleges iranyu hé-
mérséklet-rétegzidést és j6 atdblitést erhetink el.
A fitott terekben viszont a jé terematoblités mellett
csekély fliggbleges iranyd hémérséklet-rétegzédés
kivanatos. Itt tehat a meleg, fiit6 levegé alacsonyan
valo bevezetése és az also légelvezetés, valamint a
hideg levegés szell6zésnek a tartdzkoddsi zénaba
irdnyitott sugdrzé f(itéssel valé kombinacidja, az un.
Jradisequvent” rendszer alkalmazasa érdemel meg-
fontolast.

Megrendelés

Megrendelhet$ a forgalmazé Vallalatoknal. Megren-

deléskor a pontos megnevezésen kivll a darabsza-

mot kell kézélni, Példaul:

— 24db ROT AIR 315 K tipusjell 6rvényes leveg6-
beftivo.

A VALTOZTATAS JOGAT
FENNTARTJUK!
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